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Blatt 1 



VERKEHRSUNFALLANZEIGE 



A E 



'^*"*'**|Polizeipra3idium Wiesbaden 
Polizeistation Rudesheim 
Auf der Lach 7, 65385 Rudesheim 
Tel. 06722-91 120. Fax 911 21 5 

Tgb.Nr.: 11/20/99 -D- 



Aa Bu^idbsRbrde/Staatsanwattschaft 

6!>10? VHesbaden. 



Einganosstempet 



Tatbe 
stands- 



Ordnungswidrigkeit 
verjahrt am: 



ZusammenstoB m. and. Fahrzeug. das 
anfflhrt, anhStt o. I. ruh. Verkehr steht 

vorauaffthrt Oder warlel 

settlich in gleicher Richtung Mhrt 

entgegenkommt 

einbtegt Oder kreuzt 
ZusammenstoB zw. Fzg. und FuOgflnger 
Aufprall auf Hindemis auf Fahrbatin 
Abkommen von Fahrbahn nacb rectits 
Abkommen von Fahrbahn nach links 
Unf ail anderer Art 



Charskterlstik der UnCallstelle 38-40 

Kreuzung 1 

EinmOndung ^ ' 2 

GrundsUcksein- oder -ausfahrt 3 

Steigung 4 

Gefaile 5 

Kurve 6 



Besondertwiten der Untallstelle 4 1 -43 

Schienengieicher WegObergang 2 

FuBgangerOberweg (Z.293) 3 

FuOgflngerfurt 4 

Hattestelle s 
Arbeitsstelle 

Verkehrsberuhigter Berelch (Z.32S} 



in Bfltrleb 



Qeschwfndigkeitsbegranzung 46 46 

(durch Z.274/274.t angaordnet • km/h) \ 7\ 



Tageslicht 
O&mmenifig . 
Dunkelhelt 



Trocken 

Na8/Feucht 

Wlntergratt 

SchlOpfrig (Ol. Dung, Laub usw.) 



Baum 
Mast 

WIderlager 
Schutzplanke 
sonsttgea-tlindemis 
kein Aufprall;. . 



\ 



yorifltifig festgetteOta UrsMhan 

gemflS Verzeichnis Nr. 01-69 

o,^n.^,.,qi3.,:.^:Q,[-| 

. , 5859 . - 60 61. 6263 5465 
6869 70 71 7273 . 

□ □i 

.7475 76 77 ' 



Ordn.-Nr. 



gemAB Verzeichnis 70-69 



BehOrdenkennung 
(Dienststelien-Nr.) 



IzEi □ 



ProtokoH- 1 { 
auinahme j \ 

RB Krs Gem 



Unfalldatum 

(Tag/Monat/Jahr) 



Unfallzeit T-'T^ 
(h/min) ' . ■{! p j 
25^ 28 



Anzahl der GetOtete 
Seteiligten 

2930 



Schwer- 
verletzte 



Leicht- 
verfetzts 



Gesamtsachschaden 
(voile DM) 



Alkohol- Kfz. nicnt Qefahrgut § 142 
etnwirkung fahrbereit StGB 



□ d IS riSQljOQ I 



3&A(78) 



368(79) 



□ 



Unfallort (Gemeinde. Ortsteil, Kreis, StraBe. Richtungsfahrbahn): 

65355 Geisenheim, tinnunduno .<-53C { i<ufvs-.el-:r:r Stra'o ) 
B-42 ( Monrepos-Span^u;; ) 



StraBe 1:^ 
Kiasse 

28 



Fahrt- Ordi 
richtung Nr. 



aufsteigend 
abstetgend ("2 1 



StraBen- j 
schlflssel ! i 



Haus-| 
Nr. 



34 



NK- ;T'~"; ) 
Kurzform 

44 46 



23 

"I Stations- 



StraBe 2; 
Kiasse 



□ 



54 



kateg. 



a 



Bonder- f" 
erhebung [ 



'8 I ' Unfailfolon 



*'*'"*'»"nerkmal 



geatackt 



UnfatllMrgang: Ordn. Nr. 01 
(ggf..Handskizze) _ 
Uo 



Nach den Angaben yon 02 { Taxi ), seinem Fahrv^ast ( Zeugin 

.1.) und dem Zeugen 1st von folgeodeii: Unfall- 

hergang auszugehen. 

02 befuhr die K-530 aus Richtung RQdeshei.^ kom-Tiend, in Ri . 
Geisehheim. 

01 hatte die B-42 in Richtung Rudesheiir. aefahren, die 
Ausfahrt "Monrepos-Spanga" bemitzt. urn anschlieBend an 
der Eihtndndung Kh630'/B-42 nach links in die Rudeshelmer 
Straiie ( K-630 ) In Richtung Rudesheim abzubiegen. dabel 
mi&achtete 01 ( fur ihn gait Zeichen 205/Vorf rshrt gewSht^en..) 
die, Vorfahrt von 02 ( Zeichen 306 ), was zu einem erneb- 
lichen Zusansitenpra 11 filhrte. 

Laut 02 und der Zeugin war C2 fast in Hche der . 

EinmOndung./als 01 nach links in die Rudeshfa jrner StraSe 
einbog. 02 versuchte noch dem Fzg. 01 aus'^uweichen, in dem - 
er das Taxi nach l inks zog, kortnte aber den lijiSo^r^^nzto^ . ' 
nlcht mehr verhindern, 

GestOtzt wurden diese Angaben durch Lackspi i tte«" /v^ 01, 
die auf der Fahrbahnmitte der K-63.0 ( An5.tci3-stt:i ) lagen. 
Brens- bzw* Slockierspuren hat es nicht geci>?>?n. 

Der Aufprall des Pkw 02 auf 01 war so nsftig, (^cd der D3., 

von 01 anschliefiend auf dejn nordi ichen Gehwec ^je - 

turn Stehen kam und die Fahrerseite iir: Breich'vorj>3rer.Kot-^ . 

f l.ugel/beide Turen erhebl ich eingedruckt wurde. ' 

Mahrend der Fahrcast 02, 02 u. die i3?ifahrerin 01 ^ritWcU 
versorgt wurden (KH RUd.) , rriiBfa 01 erst durch 6iQ FFW Gsh,;. 
aus seineffl; .Pkwc;:bef re^^^^ - Stadti ^.ci-?e <] ig^^^gp jgT], 



Ord. Nr. 



wegori (Tatbestand oder TB-Nr.) verwamt 



17.01.99 

■ (Datum) 



-W, Petermann, P0:< 

' (Unterschrtft und Amtsbezeichnung d. aufnehmenden Beamten/<jn)' 




3.457 - 1 ■ - VeritehrsunfaJianzeioe. BI. i - Ausf. f, andere Stellen Oder Zwecke • (6) * l 



n 



Blatta {NurbaUmaltanzelgeO | BtJ.atdcakennung | .1.7.2| [~] 



Ordn.- 
Nr. 



03 



Sonstige Geschadigte 

Name, Vorrtame, PL2 Wohnort. StraBe 



(Fahrgast 02) 



04 



( Beifahrer 01 ) 



anscnrift wie 01 
( Ehefrau von 01 ) 



Alter u. 
Geschl. 

fw=weifai.} 



30 
w 



77 
w 



1 - Art des Sachschadens und der 

bekannten Verletzungen 
2. Angabe, ob getotei a) 

schwef .'tir!titji b) 
leichtx-efleizt cl 



Unices Handgelenk ver- 
staucht / geprellt 
-leicht verletzt- 



01: keine negatlven Feststellungen 
02: kelne negativen Feststellungen 



Sach- 
schaden 
(voile DM) 



01: Fahrerseite Im Bereich vorderer KotflQgel / beide TQren erheblich elnge- 
druckt ( Abtransport durch Fa. Rupp ) 

02: Gesamte Fzg. -Front eingedrOckt. Beide Alrbag ausgeiast. 
( Abtransport durch Fa. Auto Service ) 



ill: SOjahriger in Wrack eingeklemmt 

erverletzte bei ZusamiiienstoB in Geisenheim / Rettungshubschrauber fan Einsatz ; ; 



Schwerverletzt 
drelAutoinsas- 
Unfall an der 
ige in Geisen- 
Ojahriger aus 
der beim Ein- 
alte B 42 die 
'axis miSachtet 
ti dem Zuscim- 
em Auto einge- 
befreit werden 

Rettungshub- 
istopf 2" in die 
[Cliniken nach 
3gen werden. 
ignete sich urn 
r Einmiindung 
^pange auf die 

Der 80jahrige 
r Uberfiihung 
h links Rich- 
iaufdieB41a 
bersah das aus 
esheim kom- 
s frontal in die 
en den Wagens 
Unfallverursa- 



cher wurde in seinem Wagen 
eingeklemmt und mufie von 
der Geisenheimer Feuerwehr 
mit schwerem Gerat aus dem 
Wrack befreit werden, Auch 
seine Beifahrerin und der 
63jahrige Taxifahrer wurden 
schwer verletzt und mufiten ins 
Riidesheimer Krankenhaus ge- 
bracht werden. Eine Frau, die 
im Taxi saE, wurde nur leicht 
verletzt. 

An beiden Autos entstand 
Totalschaden, den die Polizei 
auf insgesamt rund 500000 
Mark schatzt. 

Wahrend der Bergungsarbei- 
ten und der Landung des Ret- 
tungshubschrauibers mufite 
die StraBe fiir fast eine Stnde 
komplett gesperrt werden, wo- 
bei der Polizei und der Feuer- 
wehr immer wieder negativ 
auffiel, daR Autofahrer die 
Sperrung ingnorierten, und 
trotzdem bis zur Unfallstelle 
vorfuhren. 




Die Geisenheimer Feuerwehr mufite den in seinem demolierten Wagen eingeklemmten Mani 
befreien, Er wurde, wie seine Beifahrerin und der Fahrer des Taxis schwer verletzt. der Rettungshub 
schrauber machte den SOjahrigen in ein Wiesbadener Krankenhaus. Bild: Erwin Johi 



Death due to severe injury linked to ejection of a 6-year old boy from a three and half-year old Toyota 
Yaris; Vehicle Identification Number JTDKV123403010861 on the highway A3 on Oct. 21, 2002 at 1.05 
p.m. 

Mr. EPHK Heiko Loof^ Police Chief of Highway Police Station the city of Wiesbaden, and Dr. Go, both 
assume, when a 38 year old female driver be distracted by her son, she swiftly turned her Toyota, travelling 
at 100 km/h, to the left, then, in an attempt to make correction, to the right. As a result, her car on the wet 
lane was out of control, crossed over all three wet lanes of the highway, a wet hard shoulder, on which 
Police discovered two main traces of tires, and a hedge on small slope and finally crashed into a concrete 
low wall, which repelled it during which 

- the side rail was separated at tlie B-post section into two members and mptured at the C-post section 
into a hole of a size of approx. 100 by 40 mm; 

- the outer panel and the inner panel at the lower section of co-driver door were tom apart; 

- the rear-door was collapsed due when crashing into a pole of the concrete low wall; and 

- she suffers minor injury, gash on her right hand and pain in her back, resulting from minor yaw- 
acceleration dependant force, despite deployment of the fi-ont airbag while the other fi-ont airbag was 
improperly deployed because the co-driver seat was unoccupied; and 

- her son, properly restrained by a three-point seat belt, sitting on a proper child-seat^ was propelled 
out of the restraint by great cn^r^^ forced out through the vehicle roof and the upper firame of the 
collapsed rear-door and, finally, hooked at the coUar of his jacket on a screw (see other photos). He 
was salvaged by a driver of another car, who and other witnesses, having been driving behind her car. 
They described the event of accident and the tragedy to Mr. PHK Jiirgen Morr, Deputy PoUce Chief 
thereof At the hospital her son was dead! 



o 

o 



Every mother is 

heart-broken 

when watching 

her son being hooked 

at the collar of 

his jacket 

on this screw 

(see other photos) 




Dr.-Ing. Giok Ojien Go 
Pfahlgrabenstr. <»5 
D-6S510 Idstein 
Germany 



Dr. -Ing. Giok Djien Go © 10/21/2002 All rights reserved 
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The Event of Ejection and/or Yaw-acceleration of restrained Passengers, resulting from the outmoded 
three-point seat belts, designed for outmoded cars in 1960s, is discovered by Dr. Go upon evahiating a 
number of cars two Toyotas as well as premium cars like Volvos, SAAB, BMWs, VWs, MBs, Ferrari etc. 

Due to great impact energy, imposed on the rear door 2, the kid, properly restrained by the three-point 
seat belt 1, sitting on a proper child-seat, was rotated to the left, freed from the restraint and finally forced 
out through the vehicle roof and the totally deformed rear door 2, whose stifiBaess tends to zero by the fact 
that the outer panel can be lifted like paper (see photos). 

The female driver, properly restrained by the three-point seat belt 10, was propelled to the left mto the 
door 20. Fortunately, she was intercqited by the inflated airbag. However, she suffers pain in her back, 
resulting from minor yaw-acceleration dependant force, and, for sure, head injury and lacerations, probably 
bruises, on her face! 

EP 1 037 773 81. EP 1 037 771 B1. DE 100 10 415 CI, DE 197 58 497 C2 vibration-damping, energy 
absorbing cots for babies, vibration-damping, energy absorbing child seats for children, vibration- 
damping, energy absorbing restraint systems for adults and old people 

3c 3a 




95a.86 \ 



1 PCK Lpr-j 



Contrarily, in a future car. equipped with Dr Go's patents, undermentioned, some of which ref. to DE 196 
55 146 C2, EP 1 037 773 B1, EP 1 037 771 B1, DE 100 10415 CI, DE 197 58 497 C2 substantially 
improve Volvo's SIPS. WHIPS and patented three-point seat belts, this kid as well as that 29-year old 
driver would have survived the respective accidents! Coutermeasures ref. to: 

EP 1 037 773 B1. EP 1 037 771 81. DE 100 10 415 CI, DE 197 58 497 C2 vibration-damping, energy 
absorbing cots for babies, vibration-damping, energy absorbing child seats for children, vibration- 
damping, energy absorbing restraint systems for adults and old people; 

EP 0869878 81 clamping assemblies; 

DE 19549378 C2. DE 19655051 C2. DE 19655146 C2. PCT/DEOO/04223 (WO/01/38128), on which EPO 
has already granted patent; etc. 



Undeformed vehicle side of driver, undeformed hood and totally deformed vehicle side of co-driver 




Dr.-lng. Giok Djien Go 
Pfdhlgrabenstr. <f5 
D-65510 Idstein 
Germany 



Since the event of the accident the child seat and seat belt remain unchanged in compliance with the 
German prosecutors to ensure evidenc(3. 




The 6-year old boy, propelled out of tho restraint, through the vehicle roof and the upper frame, was 
hooked at the collar of his jacket, replaced by a blue cloth, on this screw of the track of window pane 
according to Mr. PHK Jurgen Morr. 



The minor deformation of vehicle roof substantiates poor design because it was not involved in the 
process to distribute impact energy to other vehicle members, particularly, to the vehicle side of driver. As 
a result, the rear door was overstressed. Two strong persons cannot open it. whose inner panel is jammed 

in the vehicle body, despite using crowbars. If the car catches fire, passengers are burnt alive. 




\ PfQhIcjrczbenstr. 
1JB>-65510 Idstein 
^ Germany 



The side rail is broken at the B-post section and ruptured at the C-post section, 
Separation of the outer panel from the inner panel of each door 
Separation of reinforcing impact rod. which is buckled, from the inner panel 




Separation of the side rail into two totally defonned members at the B-post section and a hole of a size of 
approx. 100 by 40 mm at the C-post section 




Br.-tng. Giok Djien Go 
\ PfohlQrobenstr. <* 5 
)D-65510 Idstein 
Germany 



iPolizeiprasidium Westhessen 
joir. Verkehrssicherheit/Sonderdienste 
Polizeiautobahnstation Wiesbaden 
Rennbahnstralle Z 

65205 Wiesbaden 
vNr. VU/01632P3/?002 



65189 Wiesbaden 



lungswidrigkeit 
jShrt am : 



iBWesianda kl^ 



□ 



RBKrs Gem! 
1414000 I 



Unfalldatum Acioi 4 A 2002 I 



12 



Unfaliart 

ZusammenstoG m. and. Fahfzeug. das 
anfahil anhiA o. \. ruh. Verkehr steht 

vorausfahrt. anhStt 

seittich in gleiche Richtung fahrt 

entgegenkommt 

einbiegt oder kreuzl . 
2usammensto& zw. Fzg. und FuAganger 
Aufprafl auf Hindemis auf Fahrbahn 
AbKommen von der Fahrbahn nach 



37 



Behdrdenkennung Innoe 
(Oienststellen-Nr.) fJ^t^^ 
13 18 



□ 



19 



24 



25 28 



Getdtete 



Anzahl der 
Beteil igten 

qH 0 

28 30 31 32 



SchweN Leicht- Gesamtsachschaden Alkohol- Kfz.nicht Gefahrgut §142StGB 

verletrte yeriet zte (voile €) einwirfcung fahrbereit 

□ Ml gooooi □ la □ □ . 

96A<78) 36B(70) 



Abkommen von der Fahrbahn nach links 
Unfan anderer Art 



S 9 



CharakterisUk der Unfallstene 

Kreuzung 

Etnmiindung 

Grundstucksein* Oder -ausfahrt 

Stefgung 

Gefalle 
Kurve 



38-40 

□ 1 

n 2 

0 3 

□ . 

D = 

□ « 



Besondertieiten der Unfallstelle 

Schienengleicher Wegubergang 

FuBgingeruberweg (Z.293) 

Fuligangerfuft 

Haltestede 

Arbeitsstelle 

Verkehrsbeaihigter Bereich 



41-43 



Lichtzeichenanlage 

inBetrieb 
aufter Betrieb 



Geschwtndigkeitsbegrenzung 
(durch Z.274/274.1 angeordnet - km/h) 



46 48 

JTL 



LIchtvertialtnisse 
Tageslicht 
Oammerung 
Ounketheit 



0 



StraBerueustand 

Trocken 
Nass/Feucht 
Wtnterglatt 
Schlupfrig (Ot. Dung. 



52-53 



s 



Laub usw.) 



Aufproll auf Hindamlo iMlwn 

Baum 
Mast 

Widertager 
Schutzplanke 
sonstiges Hindemis 
kein Aufprafl 



dM- Fahrbahn 



65 



62 63 



Vortaufig festgesteltte Ursachen 
gemaS Verzeichnis Nr. 01-69 

Ojdn- ^ g9] □ 

58 59 60 61 

Ordn- 
Nr. 

««67 70 71 

gemaS Verzeichnis 70-89 [ | 

74 75 



□ □ □ 



□ 

64 65 

□ 

79 7S 

□ 

76 77 



Unfallort (Gemeinde. Ortsteil. Kreis. Straae. Richtunasfahrbahn): 
07 



Gemarfcung Wiesbaden, A 3, km 150,590, Richtugn Kdin 



innerofts « 1 
auQenirtSB2 



StFBfiel: 
Klasse 



13 

0 



Fahn- Ordn.- 
richtufig Nr. 



01 



aufeteigend = 1 f 



Stratien- 
Schiussel 



Haus- 
Nr. 



a 



km 1150.5901 □ 



Kurzform ' 

43 . 44 46 



u 



ons-km 



□ 



StraQe 2: I I 

Kl9««A 1 — I 



□ □ 



Unfair 
kateg. 



Unfall- 
Typ 



Sonder- 
erhebung 



Unfallhergang: Ordn. Nr. 
(ggf. Handskizze) 



UnfaWbW Sondermefkmal _ 



flesteckt 



01 

03: 
05; 



02: 
04 
06: 



Unfallhergang nach Aussage des Zeugen 

ON 01 befuhr den iinken Fahrstreifen (hierdrei vorhanden) dero: a. BAB 
mit ca. 100 km/h in Ri.-Koln. 

Der Zeuge^bemerkte, dass ON 01 ganz langsam auf den mittleren Fahr- 
streifen fuhr. PlotzMch zog ON 01 ruckartig nach links und kam dabei ins 
Schleudern, schleuderte nach rechts iiber die gesamte Fahrbahn, rutschte 
quer elne Boschung hoch und stiell mit seinem rechten hinteren Heck 
gegen die Schallschutzwand der ICE-Trasse. Von dort wurde ON 01 abge- 
wiesen, uberschlug sich und bfieb anschliellend auf alien vier Radem 
entgegesetzt zur Fahrtrichtung auf dem Grunstreifen stehen. 
Durch den Aufprall wurde das Kind von ON 01 aus.derh Fahrzeug ge- 
schleudert (trotz Sicherheitsgurt) und todlfch verletzt. 

Polizeiliche Maflnahmen: 
Verstandigung STA Wiesbaden (STA ' 
Verstandigung Presse 
Sicherstellung des Fahrzeuges von ON 01 
Verstandigung Sachverstandiger Herr i. . 
Verstandigung Bundesgrenzschutz (war vor Ort) 
Verstandigung Deutsche Bahn AG 
Lichtbllder wurden gefertlgt 



i 



Fdgeblatt 



□ 



Ord. Nr. 


wegen (Tatbestand od 


ler TB-Nr.) verwamt 


Verw.-Geld € 











21.10.2002 

Datum 



(Unterschrift und Amtsb ezeichnung d. auf> 



Verfcehrsynfallarueige, Bl 1 WVusf. f. aufnehmende Pdfizeidienslstelle - (3) 



VerkehrsunfaR Biatt.l 001 



®-«5I0 Idstein 
Germony 



r 



len/HnJi^ 



\ Btatt 2 
BBteil igte Person und Fahrzeug 

Ordn-Nr.: 01 . '^a"'® 
Geb. Name 
Vomame(n) j 



□ 



' Strafie / Hausnr 
PLZ / Wohnor 
Beru. 
Geb. Datum 

Staatsangehorigkelt 



9 

Wohnort 



11 07.04.19641 JS^ndU E 



GescMecM 
W 



2a29 



. ^s. V T L^berisgefahrUche: ^ 
Verletzungen ! erlitt> ein sechs^ 

jkhrigei^^^ Junge gestern bei ^^^^^ 

- nem Urif41:aurder.A3:]Dei\^ 
denbaihV £>aB Auto, iri;^ 
Sechsjahrige ihit seiner^M 
in iFahrtrichtung Kolfi unter- 
wegs war, kam bevM^^^ 
Yonder Fahrbahiiab 

■ sdfiug sicft^Daiiei^ 
Jimge -herausg^ictt^ Wl'^ 
schwei: verletzt > .Sr^y'-'i^r^^y 
Wie die^Aut^i^ 

. richtet, war der W^ 
fiiiisburgei'^/Keji^^^ 

untenyegs. Das Fahrzeiig :s^i 
piatzlidh^ ::abi^ii>$'^^^ : 
ausgebrocheii^ ^ darin.., recjtits . 



Behorde 
Behorde 



uber aUe Fahrspuren ges^ 5g 03 82 1 ^^^orde jc^cirit Braunscnweial 

gerastvQbehpraUte.defW^ n I | 

= gegen : - die : SchallschUtzwarid 

der • ICE^TraSse;; Ubersf:hlug: n_L_l 
■"sich aUf der B5scftT3h^ kaih. " 
. stpeinich a^ 
auf den RMderri ziiih Steheii.' ' 
. : :Der :lebensgefahrHcb veHefe^^^ 
' te Jtinge wurde in- die : Or.- 
:i^prst-Schinidt--Kiiniken 

geliefeirt; ebenso die Mutter - ■ 

' sie war leieht verletzt, stand 
abeir unter/Sch6ck:::Wabrb^^ 
der Bergurigsarbeiten' i staute 
sich der Verkehr ih Richtuiig 
jFrankfurt^^ Kjlp- 
mef eriS Lange. . , _ . . 



"r»chtfah*ere7 |H1 iAnhanflervomanden 

Modell Yaris PI , ^ , 

Anzah. der B^;!S^^M-J^?^!^^^^^^ 



Modell 



Nationalitatszeichen 



Befdrdertes Gefahrgut 



Unfatifolgen bei Beteiliglen 
Art der Verietzung 



- Gefahrgut ausgetreten 

Gefahrgut ri Ausn.vo-N «U — 1 



SLtS::^^. - d.' r.ch..n Hand. Schm.,.»^m RU^^ 



Art aer veneutui , — 

Sachsct^de^ (voile -j 

Vetwamung | nicht angeboten Vefwamimgsgeld 

(nur bei A-Unfallen)j 



wegenCTb44r.) Nlchtertioben 
□ 



abgelehnt 



Bisher nicM zufuck^ J] 



TNr : VU/616^^ 

rBiatt"3(Nurbei"unfaIiar^ :Betwrdenken 



" |Q035| D r Unfalldajb^^^^^ 



Unfanzeit' [l3:05| 

UL 



SonistrGeschadi^ 

Name / Firma 
Vomame{n) / Ergar^ung(Firr— ' 
Stra&e / Hau: 

PLZ / Wohnun 
' Alter (in Jahren 
Bekannte VerleUungen \ 



tte 



Geschlecht 



ATtdes sac^schadens! Verspatung eines ICE; Beschadigung an Larmschutrwand 

Sachschaden (volle€) \ 1 2000 

ibia 



Dr.-i 



Geschlecht mannlich 



! Sonst. Geschadigte/Ordn.-Nr 

Name / Firma 
I Vomame(n) / Erganzung{Firmc> 
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Cost of crashes has 
increased dramatically, 
NHTSA reports 

Motor vehicle crashes cost the United 
States a total of $230.6 billion in 2000, the 
National Highway Traffic Safety Administra- 
tion (NHTSA) concludes. This sum, which is 
50 percent higher than NHTSA's last esti- 
mate in 1996, reflects the lifetime economic 
costs of 41,821 deaths, 5.5 million nonfatal 
injuries, and 28 million damaged vehicles. 
/ The biggest costs were lost wages and 
productivity, property damage, and medical 
care for injuries. Combined, these account- 



The people directly involved in the 
crashes paid only 25 percent of the costs. 
Society picked up the rest — about $170 bil- 
lion — through insurance premiums, taxes, 
and travel delays. All told, crashes cost 
roughly $820 for every person in the United 
States. The total cost amounts to 2.3 percent 
of the nation's Gross Domestic Product. 

For perspective on the huge costs of 
crashes, consider what other major health 
problems cost the nation. Heart disease and 
cancer are the two leading causes of death in 
the United States. According to the National 
Institutes of Heahh, the total economic cost 
of heart disease in 2000 was $214.7 billion, 
including all health expenditures and lost 



WHO PAYS THE SOCIETAL COSTS OF CRASHES? 
By source of payment (millions of dollars), 2000 





federal 


state 


Insurer 


Other 


self 


TOTAL 


medical 


4.698 


3,187 


17,893 


2,075 


4,769 


$32,622 


emergency services 


56 


1.100 


214 
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57 


$1,453 


market productivity 


9,881 


1,866 


25.061 
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23,238 


$60,991 


household productivity 






8,280 
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insurance administration 
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workplace costs 








4,472 




$4,472 


legal/courts 






11,118 
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travel delay 








25,560 




$25,560 


property damage 






38.373 




20,663 


" $59,036 


TOTAL 


$14,769 


$6,231 


$115,894 


$33,388 


$60,285 


$230,568 



Source: National Highway Traffic Safety Administration 



ed for two-thirds of the $230.6 billion costs. 
Lost productivity cost $61 billion (26 per- 
cent), property damage $59 billion (26 per- 
cent), and medical expenses $32.6 billion 
(14 percent). Other costs were travel delays, 
legal and court fees, insurance administra- 
tion, and emergency services. 

Safety belts saved $50 billion in costs by 
preventing 11,900 deaths and 325,000 seri- 
ous injuries. Still, the unnecessary costs re- 
sulting from people not using their belts 
came to $26 billion. According to NHTSA, 
more than 9,200 lives could have been 
saved and 143,000 injuries prevented if the 
unbelted occupants had buckled up. 



productivity. The cost of cancer in the same 
year is estimated at $180 billion. 

So motor vehicle crashes are as much of 
a drain on the economy, if not more so, as 
heart disease or cancer. Yet when it comes 
to federal research dollars, highway safety 
continues to get far less attention. President 
Bush's budget request for 2003 includes 
$5.1 billion for research at the National 
Cancer Institute compared with $205 million 
(about 4 percent as much) for NHTSA's re- 
search and operations programs. 

For details about "The economic impact 
of motor vehicle crashes: 2000," visit NHTSAs 
website at www.nhtsa.dot.gov. 
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CR ASHTEST 



Kurz und klein 



Wie sicher fahrt man in Kleinwagen? Hochst unterschiedlich. Das jedenfalls zeigen 
13 Crash-Tests, die nach dem anspruchsvollen Euro-NCAP-Programm durchgefuhrt 
wurden. Die dabei festgestellte Bandbreite des Sicherheitsrisikos ist beangstigend. 




Vor dem Gesetz sind alle 
gleich. Auch noch so klei- 
ne Minis mussen die gesetz- 
lichen Sicherheitsauflagen er- 
fullen. Ini Emstfall freilich 
ist das Insassenschutz-Potenzial 
der Kleinen sehr unterschied- 
lich. Das jedenfalls beweisen 
die jiingslcn Crash-Ergebnisse, 
die nach der anspruchsvol- 
len Euro-NCAP-Methode (New 
Car Assessment Programme) 
durchgefuhrt werden. 

Das von der EU unterstiitz- 
te Konsortium von Verbanden, 
Behordcn, Verbrauchcrorgani- 
sationen und Automobilclubs 
(siehe auch. Kasten auf der 
niichstcn Scitc) iibcrpruft die 
passive Sicherheit durch einen 



Bester Insassenschutz bei den Minis 

Die steife Fahrgastzelle des Yaris ist eine Voraussetzung fur das 
mit insgesamt 29 Punkten beste Gesamtergebnis. So erreicht er 
ohne Seitenairbags die Maximalpunktzahl (16) beim Seitencrash. 
Wegen Intruslonen und mittleren Verletzungsrisikos fur die Ober- 
schenkel erzlelt der Yaris beim Frontalcrash nur 13 von 18 mog- 
lichen Punkten. Verbesserungen sind denkban vier Sterne. 



Offsetcrash mit 40 Prozent 
Uberdeckung und 64 km/h ge> 
gen eine dcformierbare Barrierc. 

Zur Bewertung des Insas- 
senschutzes wird zusatzlich ein 
Seitencrash entsprechend den 
EU-Richtlinien (50 km/h) her- 
angezogen. Beide Crashs wer- 
den nach Punkten bewertet. 
Ihrc Addition fiihrt zu cincm 
Gesamtergebnis, das von null 



bis zu fiinf Sternen (Bestwert) 
reicht. 

Die von NCAP ausgewahl- 
ten Fahrzeuge'entsprechen da- 
bei jeweils den Landeraus- 
fuhrungen (Europa) mit der 
niedrigsten Sichcrheilsausstat- 
tung. Die Crashkandidaten kon- 
nen sich also von den in 
Dcutschland vcrkauftcn Modcl- 
len unterscheiden, die hier zu 



Lande oft mit einer umfangrei- 
cheren Sicherheitsausstattung 
angebotcn werden. Dies triflft 
zum Beispiel fiir den Skoda, 
den Seat, die beiden Ford, den 
Nissan Micra, den Citroen Saxo 
und den Fiat Seicento zu, die 
fur Deutschland mit zwei Air- 
bags ausgcrustet werden, im 
NCAP-Test aber auf den Bei- 
fahrer-Airbag oder auf beide 
(Fiat) verzichten mussten. 

Insgesamt 20 Kleinwagen 
durchliefen das strapaziose 
NCAP-Testprogramm, das in 
seinen Anfordcrungen. weit 
iiber die gesetzlichen Auflagen 
hinausgeht. Die Bewertung der 
crstcn sicbcn Tcilnehmcr (Fiat 
Punto, VW Lupo, MCC Smart, 
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Wer steht hinter 
Euro NCAP? 

Das European New Car Assess- 
ment Programme Euro NCAP 
wird von der EU finanziell unter- 
stutzt Dahinter steht ein Kon- 
sortium von Verbanden, Behor- 
den, Verbraucher-Organisatio- 
nen und Automobilclubs. Fe- 
derfuhrend ist die FIA (Federa- 
tion International de TAutomo- 
bile). Involviert sind die AfT (Al- 
liance Internationale de Touris- 
me), der ADAC. die Bundesan- 
stalt fur StraSenwesen BAST, 
das englische Transportminis- 
terium DETR, die franzosische 
securite routiere sowie das 
Dutch Ministry of Transport. 
An der International Consumer 
Testing and Research-Organisa- 
tion ICRT ist unter anderen 
auch die deutsche Stiftung 
Warentest beteiligt 



■Eii routiere 



Hyundai Alos, Opel Corsa, 
Honda Logo und Lancia Y) 
waarde in auto motor und sport 
7/2000 veroffentlicht. 

Nun mussten sich 13 wcite- 
re aktuelle Minis dem NCAP- 
Tesi stellen. Die Kandidaten: 
Toyota Yaris, Skoda Fabia, VW 
Polo, Renault Clio, Peugeot 
206, Daihatsu Sirion, Seat 
Ibiza, Daewoo Matiz, Ford 
Fiesta, Ford Ka, Nissan Mi era, 
Citroen Saxo und Fiat Seicento. 

Das Problem der Minis, ho- 
hen Sicherheitsanspriichen zu 
geniigen, hangt unmittelbar mit 
ihrem kompakten Format zu- 
samnien. Denn ihre ini Stadt- 
verkehr so geschatzte Kurze ist 
zugleich ihr groBtes Handikap 
bei der passiven Sicherheit. Der 
Grund: Es fehit an ausreichend 
langen Knautschzonen. Die L6- 
sung dieses Ziclkonfliktcs licgt 
in einer relativ steifen Stniktur 
der Fahrgastzelle und auf\ven- 
digen Riickhaliesystemen. 

Dass dies bei entsprechen- 
dem Know-how funktioniert, 
beweist fast die Hiilfte der 
gecrashten Kandidaten, die mit 
guten Oder akzeptablen Er- 
gebnissen den Test bestanden. 




Skoda Fabia 



Punktverlust wegen Arrbags 

NCAP testet grundsatzlich die Modellvariante mit der 
magersten Sicherheitsausstattung. In dieser Version 
fehtt dem Fabia der Betfahrer-Airbag, der in Deutsch- 
land Serie ist Daher liegt die Punktzahl im Frontal- 
crash bei zwolf, im Seitencrash werden ohne Side- 
bags 14 Punkte erreicht. Ergebnis: mittieres Risiko 
fur Brust und Oberschenkel, 26 Punkte, vier Sterne. 
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Steife Fahrgastzelle 

Die solide Karosserie des Polo sichert den Ober- 
lebensraum. Dennoch gibt es. ein erhohtes Verlet- 
zungsrisiko fur die Fahreroberschenkel durch Knie- 
kontakte. Daher nur elf Punkte beim Frontalcrash. 
Im Seitencrash erzielt der Polo auch ohne Sidebags 
mit 15 Punkten ein gutes Resultat. Gesamtwertung: 
26 Punkte wie der Skoda Fabia, vier Steme. 
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Druck auf der Brust 

Der Renault Clio erreicht die gleiche Punktzahl wie 
VW Polo und Skoda Fabia. Wegen der erhohten 
Brustbelastung und des mittleren Verletzungsrisikos 
des linken Fahrerbeins erreicht er elf Punkte beim 
Frontalcrash. Mit dem guten Ergebnis im Seiten- 
crash (15 Punkte ohne Sidebags) addiert sich 
die Gesamtpunktzahl auf 26, macht vier Steme. 



Verletzungsrisiko durch Pedalerie 

Die Karosserie des Peugeot 206 sichert weitgehend 
den Uberlebensraum, allerdings gefahrdet die ein- 
dringende Pedalerie die Fufte des Fahrers. Mittieres 
Verietzungsrisiko auch fur Oberschenkel der Front- 
Insassen sowie die Brust des Beifahrers, ergibt elf 
Punkte beim Frontcrash. ^-^^^f Punkten im Seiten- 
crash kommt der 2C i ^Zahler und vier Sterne. 
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Brust trifft Lenkrad 

Im Daihatsu SIrion muss der Fahrer mit einem er- 
hohten Verietzungsrisiko beim Frontaufprall rechnen. 
So durchschlagt die Brust den Airbag und erieidet 
einen harten Aufprall am Lenkrad. Kopf und Seine 
sind einem mittleren Risiko ausgesetzt. Punktzahl 
beim Frontcrash: sieben. Gesamtergebnis dank dem 
guten Seitencrash (15): 22 Punkte, drei Sterne, 
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Rettung mit Airbag 

Erst der Nachcrash mit Airbag auf der Fahrerseite, 
den Seat seit September ohne Ausnahme liefert, 
stellt dem Ibiza ein akzeptables Sichertieitszeugnis 
aus (sieben Punkte beim Frontcrash). Das ohne 
Sidebags geringe Verletzungsrisiko beim Seitencrash 
(13 Punkte) verschafft ihm insgesamt ein passables 
Gesamtergebnis: 21 Punkte* und drei Sterne. 



* Zwei abgerundete Einzelergebnisse konnen zu einem gerun- 
deten Gesamtergebnis fuhren. 
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